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echelle montrant une forme p referee d'un mo yen 
engendrant une peHicule d'air suivant la presente 
invention; et 

La figure 5 est une vue parti efle en plan du 
moyen generateur de peflicule d'air represente sur 
la figure 4. 

Com me indique d*une facon generate ci-dessus, 
la presente invention concerne un procede" et un 
moyen perfectionnes pour effectuer le dechargement 
de divers materiaux granulaires et/ou pulverulents 
a partir de wagons-citernes de chemin de fer du 
type a tremies. Comme ie savent les specialistes, 
divers materiaux (par exemple 1'acetate de cellu- 
lose diverses qualites de carbonate de calcium, de 
bioxyde de titan e et autres materiaux), ont ten- 
dance a adherer* k former voute ou pom ou a 



La presente invention concerne des precedes 
et dispositifs pour efiectuer le dechargement des ma- 
teriaux k partir de wagons-citernes. Plus particulie- 
rement, 1'invention concerne le dechargement de 
divers materiau x granulaires ou pulverulents a par- 
tir des wagons-citernes du type a tremies en utili- 
sant des_ pellicules d'air s'eooulant a grande Vi- 
tesse. 

La presente invention a notamment pour but 
de fournir : 

Un procede et un appareil perfectionnes pour efiec- 
tuer le dechargement des materiaux a partir de 
wagons-citernes ; 

Un moyen pour creer un ecotriement d'air a 
grande vitesse dans un wagon-citerne du type a 
tremies, de facon a faciliter le dechargement opti- 
mum des materiaux granulaires et/ou pulverulents; 

Un moyen et un procede pour effectuer le dechar- 
gement de matieres granulaires et/ou piriVeruIentes 
a partir de wagons-citernes de chemin de fer du 
type & tremies en utilisant des pellicules d'air s'ecou- 
lant a grande vitesse dirig€es convenablement sur 
ia surface interne des tremies contenant les mate- 
riaux; 

Un moyen simple et relativement peu couteux 
et un procede pour effectuer le dechargement de 
materiaux granulaires et/ou pulverulents a partir 
de wagons-citernes de chemin de fer du type a tre- 
mies avec un rendement maximum. 

D'autres avantages et caracteristiques de 1'inven- 
tion ressortiront de la description qui va suivre, 
faite en regard du dessin annexe* sur lequel : 

La figure 1 est une elevation partielle d'une par- 
tie d'extremite d'un wagon-citerne de chemin de 
fer du type a tremies suivant la presente invention ; 

La figure 2 est une coupe transversal e suivant la 
ligne 2-2 de la figure 1 ; 

La figure 3 est une coupe transversale suivant 
la ligne 3-3 de la figure 1; 

La figure 4 est une coupe partielle a plus grande 
7 210887 7 ♦ 



< s'accroc h er » aux parois in clinees dps tr gmi PK nnni. 
ques contenant les materiaux de wagons-citernes de 
chemin de fer utilises d'une facon typique pour 
transporter ces materiaux, 

Par consequent, il est so uhai table de prevoir un 
procede et un moyen pour effectuer le decharge- 
ment sous pression de ces materiaux en utilisant 
des techniques de dechargement qui garantissent 
la desagregation d'une telle voute ou d'un tel < ac- 
crochage » de la matiere renf ermee. Suivant la pre- 
sente invention, on atteint ces resuitats en dirigeant 
de 1'air a grande vitesse sur les surfaces coniques de 
La tremie, de facon a obtenir une efiicacite de de- 
chargement optimum et un nettoyage maximum . 

En se r6f6rant plus paxticuiierement aux des- 
sins, les figures 1 a 3 montrent une partie d'extre- 
mite d'un wagon-citerne de chemin de fer du type 
a tremies typique 10. Comme represente, et d'une 
facon dassique, le wagon-citerne 10 comporte une 
structure de support approprie 11 et un bogie 12. 
Le wagon est cons truit de preference de facon a 
presenter pi usieurs tremies 13 generalement de for- 
me conique au moins le long de la moitie infe- 
rieure de I'mterieur de 1'enveloppe cylindrique de 
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la citerne. Chacune des tremies 13, qui sont 
definies par des plaques 14 qui sont soudees ou au- 
trement fixees d'une fagon appropriee a la surface 
interne de I'enveloppe de la citerne, communique 
avec un orifice de dechargement inferieur 15. De 
preference, la structure definissant Forifice de de- 
chargement de chaque tremie presente egalement 
un moyen (non represente) d'un type classique 
pour permettre ie dechargement du materiau ren- 
fenne sous I'influence de Fair comprime. 

On a utilise dans le passe de Pair comprime pour 
eSectuer le dechargement de materiaux a partir de 
wagons-citernes de chemin de fer du type a tremies 
comme celui general em ent decrit plus haut. Ton- 
tefois, on a' est rendu compte que les techniques uti- 
iisees anterieurement ne donnent pas entiere satis- 
faction lorsqu'on a affaire a plusieurs materiaux gra- 
nulaires et puiverulents du type general sus-men- 
tionne. Par consequent, la presente invention en- 
visage une technique perfectionnee pour effectuer 
le dechargement de ces materiaux par les orifices 
de dechargement 15. 

A ce sujet, et comme represente en particulier 
sur les figures 2 a 5, le wagon-citerne 10 est muni 
de preference d'une canalisation dont seule une par- 
tie 16 est representee sur le dessin. Plus specials 
merit, deux conduites 16a d' admission d'air sont 
fixees d'une fagon appropriee et communiqnent avec 
des ouvertures 14a menagees dans les plaques 14 
definissant la tremie sur les cotes diametralement 
opposes, ma is au voisinage immediat de 1'orifice de 
dechargement 15 menage dans chaque tremie. De 
preference, les extremites des conduites 16 sont sou- 
dees ou autrement fixees d'une f aeon appropriee aux 
parties definissant i'ouverture des plaques 14, de 
facpn a etablir une communication directe entre 
les conduites d'air 16a par 1'intermediaire d'une ou- 
verture 14a et Fmterieur de chacune des extremites 
13. 

En se r6ferant en particulier aux figures 4 et 
5, une plaque formant defiecteur 17 est reliee a cha- 
cune des plaques percees 14 definissant la tremie 
en alignement avec I'ouverture correspondante 14a. 
La plaque de deviation 17, qui de preference a un 
diametre legerement plus grand que I'ouverture ad- 
jacente 14a est fixee par Bondage, boulonnage, ou 
autre mbyen approprie (non represente) de facpn 
a definir une ouverture 17a general em ent en forme 
d'eventail par laquelle 1'air proven ant de la con- 
duite 16a pent etre envoye et dirige d'une facpn ap- 
propriee vers le haut et le long des parois internes 
definissant la tremie. Plus special ement, deux ele- 
ments d'ecartement 18 sont disposes entre les seg- 
ments peripheriques inferieurs de chacune des pla- 
ques de deviation 17, et au voisinage de la partie 
periph6rique inferieure de la partie adjacente 14a. 
Les elements d'ecartement 18 garantissent i'espace- 
ment voulu entre la plaque et I'ouverture d 'e vacua - 
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tion 14a. En outre, ces elements 18 sont propor- 
tionnes de facpn a garantir qu'une configuration 
d'ecoulement d'air de balayage optimum en forme 
d'eventail s'echappe de la region comprise entre la 
plaque de deviation et I'ouverture 14a (c*est-a-dire 
que les elements d'ecartement s'€tendent de prefe- 
rence sur 1/4 environ de la surface peripherique 
entourant une ouverture 14a, un petit trou d'echap- 
pement 18a etant forme entre eux) . 

Suivant la presente invention, chacune des pla- 
ques de deviation 17 coopere avec le courant d ? air 
regie provenant de la conduite 16a de facpn a 
fournir un courant d'air s'ecoulant a une vitesse re- 
lativement elevee qui est dirige de facpn etalee vers 
le haut et sur les parois coniques de la tremie. En 
raison du mode de montage de la plaque de devia- 
tion 17 pour garantir une configuration optimum 
en forme d'eventail comme indique plus haut cha- 
cun des d&flecteurs donne un Icoulement d'air a 
grande vitesse qui recouvre au moins 180° de la 
surface interne de la paroi de chacune des tremies 
coniques. A ce sujet, on peut utiliser des pres- 
sions d'air comprises entre 1,05 et 7 kg/cm 2 environ 
pour decharger les materiaux precedemment indi- 
ques. Lorsque cet air comprime* est refoule a. tra- 
vers i'ouverture 14a, une pellicule s'ecoulant a 
grande vitesse est produite dans I'ouverture en 
forme d'eventail entre la plaque de deviation 17 
et la paroi de la tremie definissant I'ouverture, et 
cette pellicule s'ecoulant a grande vitesse, desagrege 
tout pont forme par les materiaux dans la tremie et 
foumit la hauteur manometrique necessaxre dans 
I'enveloppe de la citerne pour faciliter le dechar- 
gement du materiau. En prevoyant deux de ces 
agencements camprenant une ouverture et des de- 
flecteurs sur les cotes diametralement opposes de 
1'orifice de dechargement 15, un courant d'air 
s'ecoulant a grande vitesse est dirige vers le haut 
sur toute la surface conique de chacune des tremies 
13. 

Dans un wagon-citerne typique du type a tremies 
transportant une charge de materiaux comme du 
carbonate de calcium ou du bioxyde de thane, on 
realise des operations de dechargement efficaces 
en admettant de fair sous une pression de 1,75 kg/ 
cm 2 environ a partir des conduites 16a. Dans cc 
cas, ie courant d'air comprime necessaire pour 
garantir la desegregation de tout materiau qui a 
tendance a former un pont ou k « s'aocrocher », aux 
parois de la tremie est obtenu lorsqu'une plaque 
de deviation ayant un diametre de 125 mm (e'est- 
a-dire un disque d'un diametre de 125 mm) est 
montee symetriquement autour d'une ouverture 
14a de 75 mm, et a une distance de 3,18 mm en- 
viron de ceUe-ci. 

D'apres la description ci-dessus, on se rend compte 
que la presente invention foumit un precede et un 
appareil perfectionnes pour engendrer une pellicule 



d'air s'ecoulant a grande vitesse dirigee vers le haut 
et effectuant un balayage sur toute la surface in- 
terne d'un compartiment en forme de tremie d'un 
wagon-citerne, de sorte qu'aussi bien I'affouiflement 
du materiau que son dechargement sont effectues 
d'une facon efficace. Bien que la description ci-des- 
sus s'applique a 1'invention dans son utilisation dans 
des compartiments en forme de tremie du type coni- 
que, on se rend compte en outre qu'on peut prevoir 
un deflecteur approprie et un moyen generateur 
de pellicule d'air comme decrit plus haut dans d'au- 
tres types de wagons-cite rnes de chemin de fer pour 
effectuer le dechargement et le nettoyage necessai- 
res des materiaux emmagasines dans iesdits wagons. 
Evidemment, lorsque la presente invention s'appli- 
que a d'autres formes de wagons-citernes du type 
a tremies, il peut etre souhaitabie d'utiliser un 
n ombre plus grand ou plus petit d'agencements de 
plaques de deviation du type decrit plus haut En 
tout cas, la presente invention n'est pas iimitee a la 
forme de realisation decrite et representee et est 
susceptible de recevoir diverses vari antes, rentrant 
dans le cadre et 1'esprit de 1'invention. 

RESUME 

A. Appareil pour effectuer ie dechargement sous 
pression et Penlevement total d'un materiau a partir 
de wagons-citernes de chemin de fer du type a tre- 
mies dans iesquels au moins la plus grande partie 
du materiau est enfennee dans au moins un com- 
partiment en forme de tremie ayant une ouverture 
de dechargement prevue a son extremite inferieure, 
appareil caracterise par les points suivants, separe- 
nient ou en combinaisons : 

1° II comprend au voisinage de rouverture de 
dechargement un moyen definissant au moins une 
entree pour permettre le passage de 1'air compri- 
se dans chacun des compartiments en forme de 
tremie, un moyen pour admettre 1'air comprint 
dans chacune des entrees et un moyen fixe au moyen 
definissant i'entree pour transformer 1'air comprime' 
admis par chacune des ouvertures, en une pellicule 
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d'air s'ecoulant a grande vitesse, dirigee vers le 
haut, le moyen mentionne en dernier lieu etant cons- 
trait et agence de facon a garantir une deviation 
. de balayage de la pellicule d'air de has en haut et 
sensiblement sur toute la surface interne du compar- 
timent en forme de tremie, de facon & affouifler 
et a decharger le materiau qui y est contenu; 

2° Le moyen de transformation est un disque 
de deviation de diametre plus grand que i'entree 
et qui est monte au voisinage immediat de cette 
derniere; 

3° Le disque de deviation est monte a distance 
de rouverture, de facon que la pellicule d'air ascen- 
dante a grande vitesse ainsi produite ait une confi- 
guration en forme d'eventail. 

B. Procede pour effectuer le dechargement sous 
pression et f enlevement total d'un materiau a par- 
tir de wagons-citernes de rJigmin de fer du type a 
tremies dans Iesquels la plus grande partie au moins 
du materiau est contenu dans au moins un com- 
partiment en forme de tremie ayant une ouver- 
ture de dechargement i i son extremite- inferieure, 
precede caracterise par les points suivants sep ail- 
ment ou en combinaison : 

1° D consiste a introduire de i'air comprime 
dans le compartiment en forme de tremie au voisi- 
nage de rouverture de dechargement, a transfor- 
mer Fair comprime en une peflicuie d'air s'ecoulant 
a grande vitesse et a devier simultanement la pefli- 
cuie d'air s'ecoulant k grande vitesse, vers le haut, et 
sensiblement sur toute la surface interne du com- 
partiment en forme de tremie, de facon a affouil- 
ler et a decharger le materiau qui y est contenu; 

2° La deviation de la peflicuie d'air s'ecoulant k 
grande vitesse est effectuee de facon k obtenir 
une configuration en forme d'eventail dirigee vers 
ie haut. 
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